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Boxenstopp for alle

Elektroautos finden seit Kurzem reiRenden Absatz, damit drohen
Wartezeiten an der Ladesdule. Ein Tauschsystem fir Akkus konnte
das Problem lindern.

TEXT STEFAN HAJEK

D rei Jahre hielt Martin Doll das Expe-
riment durch. Dann gab der Unter-
nehmer Berlins erstes Elektrotaxi
wieder auf. ,,Zu wenige Ladesiulen®, begriin-
dete Doll diesen Schritt. Und die, die es gibt,
waren oft zugeparkt. Als Taxifahrer kdnne er
sich Wartezeiten an der Ladesiule aber nicht
leisten; nicht immer kommt er mit einer
Ladung durch den Tag. Er muss sofort mit
geniigend Strom im Akku losfahren, wenn die
Kundschaft einsteigt.

Seine chinesischen Kollegen haben sol-
che Sorgen nicht. In den dortigen Metropolen
rollen schon heute Zehntausende elektrische
Taxen durch die Straffen. Wartezeiten an der
Lades#ule sind kaum ein Thema. E-Autos mit
leerem Akku fahren, statt an die Ladesaule, in
eine Wechselstation, kaum grofier als eine Ga-
rage - und mit einer vollen Wechselbatterie
wieder raus. Das funktioniert so gut, dass
Start-ups das System nun nach Europa brin-
gen wollen.

Noch dieses Jahr will das deutsch-chine-
sische Unternehmen Infra-Dianba das erste
Elektrotaxi mit Wechselbatterie prasentieren,
sagt Co-Griinder Alexander Yu Li. Der chine-
sische Joint-Venture-Partner Aulton Dianba
hilt viele Patente zu Batteriewechsel- und La-
detechnik. Auch der chinesische Autobauer
Nio will mit seinem Verkaufsstart im Septem-
ber ein Batteriewechselsystem aufbauen. Das
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US-Start-up Ample hat gerade in Kalifornien
die ersten fiinf Wechselstationen erdffnet.
Dabei ist die Idee nicht neu. 2013 schei-
terte Ex-SAP-Chef Shai Agassi mit seinem
Start-up Better Place, das ebenfalls auf
Tauschakkus setzte, am Widerstand der Auto-
hersteller. Die hatten keine Lust, ihre Batte-
rien zu standardisieren. ,Verstindlich®, meint
Ferdinand Dudenhdffer, Professor fiir Auto-
mobilwirtschaft am CAR Institut in Duisburg,
»sie differenzieren sich ja damit technisch
vom Wettbewerb.” Die neuen Systeme losen
dieses Dilemma: Nicht die Batterien selbst
sind genormt, sondern nur noch die Wechsel-
kérbe, in denen diese arretiert werden.

Roboterwagen assistiert

Zudem steigt der politische Druck auf die
Autoindustrie. Vor allem in China, aber nicht
nur dort. Von 2030 an droht in Metropolen
wie Paris, Kopenhagen und Amsterdam ein
Verbot fiir alle Autos mit Verbrennungsmotor.

Und so schnellt die Zahl der E-Auto-Neuzu- -

lassungen nach oben, ohne dass der Ausbau
der Ladesiulen damit Schritt halten konnte.
Bis 2030 drohe eine Liicke von 400 000 Lade-
stationen, warnt die Technologieberatung
Capgemini. ,Damit kénnten Leihbatteriesys-
teme noch eine Chance am Markt bekom-
men", sagt Dieter Fldmig, Professor fiir Nach-
haltige Infrastrukturen an der TU Berlin.

Akku wechsel dich
E-Auto-Hersteller wie Nio setzen auf
Batteriewechsel anstatt langer Ladezeiten

Am Berliner Westhafen betreibt Infra-
Dianba bereits eine Testanlage. Wenn ein Au-
to auf dem Wechselplatz parkt, verschwindet
ein Roboterwagen darunter und positioniert
sich mittels Sensoren und Lichtwellen sekun-
denschnell am richtigen Platz. In kaum 50 Se-
kunden zieht er die leere Batterie aus dem Wa-
gen, ein zweiter Roboter baut die neue ein.
,Die technische Wechselzeit wollen wir bis
2022 auf 20 Sekunden verkiirzen® sagt Chef-
ingenieur Li. Insgesamt soll der Wechsel we-
niger als 90 Sekunden dauern, das wire nur
ein Zehntel der Ladezeit wie an den leistungs-
fahigsten Schnellladesdulen. Fiir Verbraucher
hitte die Sache weitere Vorteile: Sie miissten
das teuerste Bauteil des E-Autos nicht mitkau-
fen, konnten den Wechselservice abonnieren
oder Batterien leasen. Auch die Lebensdauer
der Akkus wiirde verlingert, weil das die
Zellen stressende Schnellladen entfillt.

Ein Platz im Finfjahresplan

In China schwenken mehr und mehr
Autokonzerne bereits auf das Modell ein: Alle
sechs grofien chinesischen E-Auto-Bauer
haben angekiindigt, mindestens ein Auto mit
Tauschakku ins Programm zu nehmen. Der
Olkonzern Sinopec, grofiter Tankstellenbe-
treiber des Landes, will bis 2025 jede dritte sei-
ner 15 000 Tankstellen mit einer Wechselstati-
on ausstatten. Sogar im Finfjahresplan der
Regierung hat die Technologie einen Platz
gefunden: Bis 2026 sollen 10 000 Stationen
entstehen, bis 2030 sogar 40 000.

Westliche Autobauer zégern noch. VW-
Chef Herbert Diess etwa steht dem Modell
skeptisch gegeniiber, ganz ausschlieffen will
er es offiziell aber nicht. Auch die meisten
anderen westlichen Premiumbhersteller wie
Tesla, Porsche und Audi sind skeptisch. Bran-
chenkenner Dudenhéffer glaubt dennoch an
ein baldiges Umschwenker, ,auch, wenn das
keine Liebesbeziehung wird®. Chinas Behor-
den wiirden die Unternehmen indirekt zwin-
gen. ,Wenn in jeder chinesischen Metropole
ein Wechselsystem etabliert ist, bleibt den
Herstellern kaum eine Alternative China
werde weniger in die Schnellladeinfrastruktur
investieren, Kunden wie Taxiflotten und Lie-
ferdienste wiirden das schnelle und bequeme
Tauschen dann einfordern. Und so hat auch
Entwickler Li vor allem urbane Vielfahrer wie
Fuhrparks, Taxi- oder Carsharing-Flotten als
seine wichtigste Zielgruppe ausgemacht.
Eben alle, die wie der Berliner Unternehmer
Doll nicht an der Siule warten kénnen. -]
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